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Luftfartsstyrelsen

60173 NORRKOPING

Rapport RL 2005:12

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 24
juli 2004, i Arninge, AB ldn, med ett flygplan med registreringsbeteckning-
en SE-GOZ.

Statens haverikommission 6verlamnar hirmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Carin Hellner Dan Akerman

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsstyrelsen)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdandelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdtitning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-GOZ, Cessna A185F

Normal, gillande luftvardighetsbevis
Enskild dgo

2004-07-24, kl. 20.30 i dagsljus Anm: All
tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Arninge, AB ldn,

(pos 5927N 01809E; ca 5 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: syd-sydvistlig vind
5-10 knop, god sikt, 2/8 cumu-
lus/stratocumulus med bas 2000 fot, och
5/8 altocumulus med bas 8000 fot. Temp./
daggpunkt +20/+15 °C, QNH 1013 hPa

1

4

Lindriga eller inga alls

Betydande

Skador pa vaxande sid, obetydliga bransle-
och oljespill

Man, 56 ar, D
12 852 timmar, varav 900 timmar pa typen
80 timmar, varav 6 timmar pa typen

75, varav 24 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 24 juli 2004 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-GOZ intraffat i
Arninge, AB lin, samma dag kl. 20.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrom, ord-
forande t.o.m. 15 augusti, samt Carin Hellner, ordférande darefter, och Dan

Akerman, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsstyrelsen genom Magnus Axels-

son.

Handelseférlopp m.m.

Flygningen startade frdn Hagernas sjoflygstation, belidgen i Stockholms
nordostra fororter, och var avsedd att bli kort och lokal. Efter start gick far-
den mot Vallentuna och darefter paborjades inflygningen mot Hagernis.
Nir flygplanet sjunkit till ca 500 fot gav foraren gas for att minska sjunk-
hastigheten. Motorn svarade inte och en nédlandning blev oundviklig. F6-
raren insag att han inte skulle na fram till vattnet vid Hagernis och valde
att gora en vanstersviang for att landa pa en aker istéllet. Sattningen gjordes
kontrollerat och mjukt, men flygplanet bromsades kraftigt av det mer dn
meterhoga vetet och flygplanet slog runt framat. De ombordvarande kunde
med mindre blessyrer sjalva lamna flygplanet. Flygplanet fick omfattande
skador, men brand utbroét inte. Nagot namnvart branslelackage dgde inte
rum. Omkring 40 liter bensin kunde senare tommas ur vardera tanken. Icke
utnyttjbar bransleméngd ar ca 23 liter i var tank.

Den tekniska undersokningen paborjades pa platsen och fortsatte sedan
flygplanet bargats till annan lokal. Inget onormalt kunde iakttas vad galler
motorreglage, tandsystem eller 6vriga delar av motorinstallationen. Vid



demonteringen av den motordrivna branslepumpen péatréaffades ett litet
mjukt "span”, 0.2 x 3 mm, vid tomgangsventilen (Relief Valve Assembly), se
bild nedan. Viss korrosion pa ventilsiatet kunde ocksa noteras.

”Spéanet” har undersokts av Sveriges Provningsanstalt med TOF-SIMS-
metoden. Analysen tyder pa att materialet ar poly(n-butyl)metakrylat, ett
material liknande akrylplast. Det har inte varit mojligt for SHK att utreda
om och i sa fall var i flygplanet ett sidant material kan aterfinnas.

SE-GOZ ir ett flygplan av typen Cessna A185F byggt 1976 och var vid
tillfallet utrustat med Edo-flottérer utan hjul. Flygplanet har en Continental
10-520F-motor med bransleinsprutning.

Flygplanstypen ar hogvingad och har en bransletank i vardera vingen.
Fran vingtankarna leds brénslet via en samlingstank till motorn.

Mellan samlingstanken och den motordrivna branslepumpen ar en eldri-
ven branslepump monterad (Auxiliary Fuel Pump), vars andamal ar dels att
vara reservpump om den motordrivna pumpen skulle fallera, dels att mata
brénslesystemet fore och under motorstart.

Brinslesystemet har ett finmaskigt metalltradsfilter monterat pa brand-
skottet, fore den elektriska branslepumpen.

Motorn forsorjs med bransle genom ett kontinuerligt insprutningssy-
stem. Systemet matas av den motordrivna pumpen (Fuel Pump) nedan.

Motorns brdnslesystem:

FUEL PUMP PART THROTTLE

FULL THROTTLE

METERED FUEL
y  PRESSURE
I

Pumpen lamnar tryck och flode som ar proportionellt mot motorvarvet.
Pumpen ar konstruerad sa att dess hogsta kapacitet ar storre 4n motorns
storsta tinkbara behov. For att justera ned flode och tryck till lagom varden



vid hoga motorvarv anviands en justernal (Adjustable Orifice) (se bild ned-
an) som tappar av flodet sa att ett specificerat bransletryck och darmed fl6-
de erhélls. Nedstroms fran justernalen ar tomgangsventilen (Relief Valve
Assembly) monterad. Dess uppgift ar att vid 1dga motorvarv eller tomgang
stianga justernalens avtappning. Om detta inte sker kommer bransletrycket
och darmed flodet att vid tomgang bli sa 1agt att motorn stannar. Tom-
gangsventilens fjaiderspanning ar justerbar sa att ritt bransletryck vid tom-
gang kan justeras in. Se nedanstaende bild.
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Underhall:

Flygplanet hade ca sju flygtimmar fore hindelsen genomgétt en 100-
timmars tillsyn. Inga ingrepp i branslesystemet som kunnat forklara hur
spanet hamnat i branslepumpen utfordes da.

Flygplanets nodchecklista:

Engine Failure During Flight:

1. Airspeed 75 KIAS

2. Fuel Shutoff Valve ON

3. Fuel Sel. Valve BOTH ON

4. Mixture RICH

5. Throttle CRACKED 1 INCH

6. Primer IN and LOCKED

7. Auxiliary Fuel Pump  ON to obtain 4-6 GPH, then OFF

8. Ignition Switch BOTH (or START if propeller is stopped)
Utlatande

Det forefaller sannolikt att motorstoppet orsakades av det span som hitta-
des mellan tomgangsventilens kigla och siate och som hindrat ventilen att
stanga. Det faktum att spanet fanns pa platsen tyder pa att det suttit fast
mellan kiglan och satet och inte f6ljt med branslestrommen.

P& grund av att spanet hindrade ventilen att stanga blev bransletrycket,
nar foraren drog av till tomgang infér landningen, for lagt for att motorn
skulle kunna fortsatta att ga.

Niar foraren markte att motorn inte gav nagon effekt befann sig flygpla-
net pa for 1ag hojd for att han skulle hinna utfora de relativt komplicerade
atgiarderna i nodchecklistan. Forarens beslut att i forsta hand flyga flygpla-
net till en sa kontrollerad landning som majligt framstar som riktigt.

Olyckan orsakades sannolikt av att ett frimmande féremaél hindrat tom-
gangsventilen att stinga, med f6ljd att motorns bransleforsorjning avbrots
och motorn stannade.



