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Luftfartyg: registreringochtyp SE-KLK, Cessna U206E (férsedd med

flottorer)
Agare/lnnehavare Ej namn i internetutgava / Webmaster
Tidpunkt for handel sen 1999-09-07, cakl. 13.00 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats P4 g6n Arvegaure vaster om Jokkmokk, BD
[én, (pos 6636N 1818E; ca 600 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:sanalys: vind omkring ostlig 5-

10 knop, skt forbéttring till ca 10 km, l&ttan-
de dimmoln, molnméngd 3-4/8 med bas
1 000 — 2 000 fot, temp./daggpunkt
+14/+13 °C, QNH 1009 hPa
Antal ombord:  besittning 1
passagerare 1

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Begransade

Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 66 ar, A med §cbehdrighet
Forarenstotala flygtid 2 229 timmar, varav 15 timmar patypen
Forarens flygtid de senaste 19,5 timmar, varav 2 timmar pa typen
90 dagarna

Antal landningar de senaste 50, varav 16 patypen

90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som féretrétts av
Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef,
och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.
SHK undersoker olyckor och tillbud fran sikerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna &r att liknande hdnde ser skall undvikasi framtiden. SHK:s

undersokningar syftar déaremot intetill att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren skulle tillsammans med en passagerar starta fran den sydostliga delen
av §6n Arvesaure. Vinden vid den delen av §6n var sydlig och byig vilket gav
upphov till vagor pa §6n som foraren uppskattade till 30 cm hoga. De taxade
800-900 meter i nordvastlig riktning ut pa §o6n for att starta soderut. Fore star-
ten falde foraren ut 10 graders klaff. Starten forfl6t normalt fram till strax efter
lattningen. Nar flygplanet hade kommit upp pa omkring en meters hojd Gver
vattenytan upplevde féraren en vindkantring och planet §6nk igenom och dog
hart i vattenytan med flottérerna. Nar han minskade gaspadraget for att avbryta
starten mérkte han att planet borjade luta & vanster och att vanster flottor bor-



jade vika sig utdt vanster sida. De var da ca 100 meter fran stranden. Han okade
motoreffekten for att bibehalla farten och kunna styra planet mot stranden. Nar de
kom fram till stranden och foraren minskade motoreffekten vek sig vanster
flottorstétta varvid planet lutade Gver pa vanster sida sa mycket att vanster ving-
spetstog i botten pa ungefar en meters djup. De ombordvarande var oskadda och
kunde gédlva lamna planet.

Vid undersokning av flygplanet upptacktes att ett av de framre korsstagen
hade gétt av samt att skador uppstatt pa vanster flottorstéttor, vanster vingspets
och pa vanster hojdroderspets. Skadorna pa vingspets och hojdrodret bedoms
ha uppkommit under tiden flygplanet var fortgjt vid stranden.

Utlatande
Stora lokala variationer i vindstyrka och vindriktning kan forekommai kuperad
fjallterréng. Foraren hade ocksa fore starten noterat att vinden var byig. Vid
sidana vindférhallanden maste start och landning ske med erforderlig fart-
marginal. Allt talar for att stigningen efter |attningen skedde med for 13g fart-
margina varvid flygplanet §onk igenom nar det kom in i ett omréde med ogynn-
sammavindar.

Olyckan orsakades av att fartmarginalen under starten, med hénsyn taget till
raédande vindforhallanden, var for 13g varvid flygplanet §6nk igenom palég
hgjd.



