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1997-05-23 L-62/96

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1997:17

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade
den 1 augusti 1996 i vattnet utanfor Blockhusudden, Stockholm, AB lan,
med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-EUH.

SHK o6verlamnar hiarmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olle Lundstrom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1997:17

L-62/96
Rapporten fardigstalld 1997-05-23

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Bp av flygning
Viider

Antal ombord:  besdttning

passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Forarens alder; certifikat
Forarens otala flygtid
Forarens flygtid/antal land-
ningar senaste 90 dagar

SE-EUH, MFI-9B/S

Malarhojdens Flygplan-Forening Nr 2
c/o Arven, Gravlingsstigen 6,

178 00 Eker6

1996-08-01, ca kl. 19.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

I vattnet utanfor Blockhusudden,
Stockholm, AB ladn, (pos 5919N 1809E;
vid havsniva)

Privat

Vind 250°/11-13 knop, sikt >10 km,
véaxlande molnighet med bas pa 4 000
fot, temp./daggpunkt +19/+13°C, QNH
1009 hPa

]

1

Inga

Betydande

Inga

61 ar, A

700 timmar, varav 600 timmar pa typen

6 timmar/12 landningar, varav
4 timmar/7 landningar pé typen

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 1 augusti 1996 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-EUH intréffat i1 vattnet
utanfor Blockhusudden, Stockholm, AB ldn, samma dag ca kl. 19.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Olle Lundstrom, ordforande,
Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.

SAMMANFATTNING

Under uttaxning fore start motte flygplanet kraftiga svallvagor fran passerande
batar och vatten skoljde over flottérerna. Efter nagra minuters taxning tyckte
foraren att flygplanets flottorer gick onormalt djupt i vattnet. Han stingde da av
motorn och forsokte att lanspumpa flottérerna. Sjogangen gjorde att det var svart
att pumpa och han beslutade sig for starta motorn och taxa in till narmaste strand.



Under taxningen sjonk flottorerna allt djupare i vattnet. Innan flygplanet natt
land tippade det framéat 6ver nosen, och blev hangande i flottérerna pa rygg under
vattenytan. Forst nar kabinen var nastan helt vattenfylld lyckades foraren att 6ppna
huven och de ombordvarande kunde ta sig ur och upp till ytan.

Vid undersokning av flygplanet konstaterades att flottérerna var 1 allméant dalig
kondition. Framre delen av undre bordlaggningen pa den hogra flottéren var
intryckt pd bada sidor om kélskenan. Ett 3 - 6 cm? stort hal hade uppstatt i den
nedre delen av frontskottet pa grund av omfattande korrosion och mekanisk
averkan.

Rekommendationer

Luftfartsinspektionen rekommenderas att i [amplig form informera om vikten av att
kontrollera flygplansflottorers frontparti och tathet ovanfor vattenlinjen.



1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Fore flygningen utforde foraren daglig tillsyn pa flygplanet vilket inkluderade
lanspumpning av flottérerna. Vattenméangden i flottérerna var normal. Darefter
startade han fran Lovo sjoflygstation i Malaren och flog till centrala Stockholm.
Dir landade han pa Lilla Vértan och taxade in till Nacka Strand for att hamta en
passagerare. Under taxningen motte flygplanet kraftiga svallvagor fran passerande
batar.

Nir passageraren hade tagits ombord taxade foraren ut for att starta. Aven
under uttaxningen motte flygplanet kraftiga svallvagor och vattnet skoljde over
flottorerna. Efter ndgra minuters taxning tyckte foraren att flygplanets flottorer
gick onormalt djupt i vattnet. Han stangde da av motorn, klev ut pa flottorerna och
konstaterade att de inneholl mycket vatten vilket han forsokte att pumpa ut.
Sjogéangen gjorde att det var svart att pumpa och han beslutade sig for starta
motorn och taxa in till nirmaste strand.

Under taxningen sjonk flottorerna allt djupare 1 vattnet. Innan flygplanet natt
land tippade det framat 6ver nosen, och blev hingande i flottorerna pa rygg under
vattenytan. Kabinen tog snabbt in vatten och de ombordvarande hade svarigheter
att Oppna kabinhuven. Forst nar kabinen var nastan helt vattenfylld lyckades
foraren att 6ppna huven och de kunde ta sig ur och upp till ytan. Dar undsattes de
av personer ombord pa en bat som kommit till platsen.

Olyckan intraffade ca kl 19.00 den 1 augusti 1996. Pos. 5919N 1809E; vid
havsniva.

Personskador

Bescittning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - = . -
Lindrigt skadade - - = .
Inga skador 1 1 - 2
Totalt 1 1 - 2

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besattningen

Foraren var vid tillfillet 61 ar och hade gallande A-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer - 6 700
Denna typ - 4 450



1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.1

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 7.
Inflygning pa typen gjordes 1968.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 1995-05-22 pa Cessna 172.

Luftfartyget
Agare/innehavare: Malarhojdens Flygplan-Forening Nr 2
c/o Arven, Gravlingsstigen 6,
178 00 Ekero
Tp: MFI-9B/S forsedd med flottorer
Serienummer: 050
Tillverkningsar: 1966
Flygvikt: Max tillaten 575 kg, aktuell 550 kg
Tyngdpunktsidge: Inom tillatna granser
Motorfabrikat: Continental
Motormodell: 0-200-A
Antal motorer: 1
Bransle som tankats
Jfore handelsen: 100LL
Total gangtid: 3 120 timmar
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn: 30 timmar
Motorgangtid
efter grundoversyn: | 442 timmar
Propeller fabrikat: Mc Cauley

Luftfartyget hade gillande luftvardighetsbevis.

Meteorologisk information

Vind 250°/11-13 knop, sikt >10 km, vdxlande molnighet med bas pé 4 000 fot,
temp./daggpunkt +19/+13°C, QNH 1009 hPa.

Navigationshjdlpmedel

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygfaltsdata

Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.



1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Olyckan intriffade pa vattnet strax ¢ster om Blockhusudden.

Luftfartygsvraket
Flygplanet vattenskadades. Vid birgningen av flygplanet inneholl flottérerna

mycket vatten.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition var nedsatt fore handelsen.

Brand

Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

De ombordvarande var inte beredda pa att flygplanet skulle tippa 6ver pa rygg och
hamna under vattnet sé snabbt. Svérigheten att 6ppna kabinhuven under vattnet
samtidigt som kabinen vattenfylldes utsatte de ombordvarande for stor fara.
Nodsédndaren aktiverades inte.

Undersdékning av flottorer

Flygplanet var utrustat med flottérer av typ PEE-KEY 1 500, tillverkade ar 1962.
De utgors av en sjalvbarande aluminiumkonstruktion som sammanfogats genom
nitning. Varje flottor innehéller sex separata luftsektioner. Pa flottérernas ovansida
finns for varje sektion en lostagbar inspektionslucka och ett lanspumpningshal med
lock. Pa flottérens framsta skott finns langst fram en ”gummistotdampare” fistad
med fyra bultar.

Vid undersokning av flygplanet konstaterades att flottorerna var i allmant dalig
kondition. Enligt d4garen hade man haft problem med lackage vid
inspektionsluckorna.

Framre delen av undre bordldggningen pa den hogra flottoren var intryckt pa
béda sidor om kolskenan. Gummistotddmparen satt 16st och bakom den hade ett 3
- 6 cm? stort hal uppstatt i den nedre delen av frontskottet pa grund av omfattande
korrosion och mekanisk averkan. Halet lag ovanfor flottérens vattenlinje. Gammal
tatningsmassa pa skottet bakom damparen tyder pa att lackage forekommit tidigare
och dtgardats temporart (se bild).



1.17

Foretagets organisation och ledning

Inte aktuellt.

ANALYS

Flygplanet taxades i kraftig sjo och svallvagor skoljde 6ver flottorerna. Flottorerna
var 1 dalig kondition. Foraren konstaterade, nar han forsokte att lanspumpa
flottorerna, att flera sektioner hade tagit in vatten vilket tyder pa att vatten kommit
in bdde genom det framre halet 1 hoger flottor och igenom inspektionsluckorna
samt igenom andra eventuella hal pa flottorerna ovanfor vattenlinjen.

Ju djupare flottorerna gick i vattnet desto snabbare lackte vattnet in. Den framre
sektionen i hoger flottor vattenfylldes sannolikt nédstan helt genom att vattnet dar
“skopades in” genom halet i det framre skottet. Detta innebar att flygplanets
tyngdpunkt forskots framét. Tyngdpunktsforflyttningen i kombination med det
framat riktade tippmoment som motorns dragkraft och flottorernas vattenmotstand
medforde resulterade till slut 1 att flottorernas stabilitet i langdled overskreds varvid
flygplanet tippade framat. Nar val tipprorelsen startat skedde den med 6kande
hastighet genom att vattnet i flottorerna strommade framat vilket ytterligare
forskjot tyngdpunkten framat.

Hindelsen visar vikten av att flygplansflottorer inte bara ar tata under vattenytan
utan dven ar sa tata ovanfor vattenytan att taxning kan goras i1 grov sj6. Detta
giller speciellt de framre sektionerna eftersom vatten dar har stor inverkan pa
flygplanets tyngdpunktslage genom den langa momentarmen.

Hal i frontpartiet ar -som konstaterats ovan- sarskilt olampligt. Sddana skador
kan latt uppsta i samband med fortdjning mot strand eller kaj och kan vara svara att
upptiacka bakom en gummididmpare. Det finns darfor skl att foreskriva sarskild
kontroll av detta omrade i samband med daglig tillsyn av flygplanet.



3.2

10
UTLATANDE

Undersdékningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade gillande luftvardighetsbevis.

¢) Flygplanets flottorer var otdta ovanfor vattenlinjen.

d) Flottorerna lackte in vatten under taxningen.

e) Flygplanets tyngdpunktslage forflyttades framat.

/) De ombordvarande hade svart att 6ppna kabinhuven under vattenytan.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att flygplanets flottorer var otdta ovanfor vattenlinjen och
tog in vatten under taxning i grov sjo.

REKOMMENDATIONER

Luftfartsinspektionen rekommenderas att i [lamplig form informera om vikten av att
kontrollera flygplansflottorers frontparti och tathet ovanfor vattenlinjen.



