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Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en olycka som
intriffade den 24 juni 1993 vid Hanasjon, Are kommun, Z 1an, med
ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KFO.

SHK &verlimnar hirmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersdkning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstrom Nils Benker Henrik Elinder
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Rapport C 1994:15

L-46/93
Rapporten fardigstdlld 1994-05-20

Lufifartyg: registrering, typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdttning
passagerare

Personskador

Skador pa lufifartyget

Forarens dlder, certifikat

Forarens flygtid

SE-KFO, Cessna A185F
Jamtlands flyg och Fiske AB
Lugnviksvagen 105

83 152 Ostersund
1993-06-24 kl. 15.00

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Hanasjon, Are kommun, Z lin

Pos 6304N 1326E

Bruksflyg

Vind 310°/ 18-19 knop, god sikt, moln 8/8
stratus bas 800 fot (245 m), temp + 12° C,
QNH 1008 hPa.

1

5

Inga

Betydande

34 ar, D

Ca 9000 timmar, varav pa typen ca 300
timmar _

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 24 juni 1993 kl. 15.20 om
att en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KHO intraffat
vid Hanasjoén, Are kommun, Z lin, samma dag kl. 15.00.

Olyckan har undersdkts av SHK som foretratts av Hans Gullberg , ordfor-
ande t.o.m den 31 oktober 1993, Olle Lundstrém, ordférande fr. o. m. den
1 november 1993, Nils Benker, flygoperativ utredningschef och Henrik
Elinder, flygteknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SAMMANFATTNING

Foraren uforde en serie flygningar mellan sjoar i omradet vid Anaris-
och Oviksfjillen. P4 Hanasjon tog han ombord passagerare och last for
flygning till den nirbeldgna Hosjon. Vinden i omradet var norvistlig, 18-19

knop.

Nir flygplanet kort efter start och p en kurs av ca 280° passerade soder

om en hojd, pa en flyghdjd av 10 - 15 m och med en avlast fart av ca 70 knop
upplevde foraren att flygplanet sjonk. Han beddmde att han varken skulle
kunna passera dver den hogre terringen rakt fram i den avsedda fardriktningen
eller svinga 4t hoger upp mot vinden genom en dalging. Han sviangde darfor
at vanster mot en myr. Flygplanet fortsatte att sjunka trots full motoreffekt och
tog mark pd myren med hog nos och lag fart, varefter det slog runt. Samtliga
ombordvarande kunde snabbt lamna flygplanet.



Inga tekniska fel har konstaterats pa vare sig flygplan eller motor. Olyckan
orsakades sannolikt av en kombination av nedsvep och forsimrad motvinds-
komposant samt det forhéllandet att flygvikten 1ag strax under den maximalt
tillatna.

REKOMMENDATIONER
Inga.




1.1

FAKTAREDOVISNING

Redogdrelse fér handelsefdrloppet

Foraren uforde en serie flygningar mellan sjdar i omradet vid Anaris- och
Oviksfjillen. Han hade innan handelsen flugit fran Ostersund med mellan-
landningar i Are och pa Anasjdn till Hanasjon. Dér tog han ombord passagera-
re och last for flygning till den narbeldgna Hosjon. De tre sjoarna ligger
samlade inom en cirkel med 5 km radie. Vinden i omradet var nordvastlig, 18
- 19 knop.

Starten fran Hanasjon foretogs pa kurs ca 280° med 10° klaff under
accelerationen pa vattnet och 20° klaff vid lattningen. Nir flygplanet passerade
sdder om hojden med kurvan "790" pd en flyghdjd av 10 - 15 m och med en
avlist fart av ca 70 knop upplevde foraren att flygplanet sjonk. Han bedémde
att han inte skulle kunna passera dver hdjden "800" rakt fram och inte heller
svinga hoger upp mot vinden genom dalgingen mellan de tvd hojderna. Han
svingde darfér vinster mot en myr. Flygplanet fortsatte att sjunka trots full
motoreffekt och foraren hojde nosen gradvis. Nar markkontakt var oundviklig
tog foraren ut full klaff. Flygplanet satte sig pi myren med hdg nos och lag
fart och slog runt. Samtliga ombordvarande kunde snabbt 1amna flygplanet
genom den vénstra dorren.

Position 6304N 1326E. Hojd dver havet 780 m. Hanasjons hojd Over havet
771 m. Dagsljus radde.
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Personskador

Besdirtning  Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - - = -
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 5 -

Totalt 1 5 -

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besdttningen

Foraren var vid tillfillet 34 ar och hade géllande D certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 6 139 9 000
Denna typ 6 6 300

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 12

Inflygning pa typen gjordes 1982-06-05.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) pa sj6flygplan genomfordes 1992-07-21 pa
Cessna 206T.

Luftfartyget

Agarelinnehavare: Jamtlands Flyg och Fiske AB
Lugnviksvédgen 105
83 152 Ostersund

Typ: Cessna A185F

Serienummer: 18504415

Tillverkningsdr: 1983

Flygvikt: max tillaten 1 520 kg, aktuell ca 1 500 kg

Tyngdpunktsléige: Inom tilldtna granser

Motorfabrikat: Continental

Motormodell: 520B-40B

Antal motorer: 1

Briinsle som tankats

fore héindelsen: 110LL

Total gangtid 2 870 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 73 timmar

Motorgangtid

efter grundaversyn: 33 timmar
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Luftfartyget hade géllande luftvédrdighetsbevis.

Meteorologisk information

Vind 310°/ 18-19 knop, god sikt, moln 8/8 stratus bas 800 fot (245 m), temp
+12°C, QNH 1008 hPa.

Navigationshjdlpmedel

Inte aktkuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Kravdes inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Olycksplatsen var en myr 9 meter dver sjons yta.

Luftfartygsvraket
Flygplanet hamnade pa rygg. Skador uppstod pi propeller, flottorer och
vingar. '

Medicinsk information

Det fanns inget som tyder p4 annat &n att foraren var i god fysisk och psykisk
kondition vid flygningen.

Brand

Brand uppstod inte. Féraren slog av huvudstrommen innan han lamnade flyg-
planet.

Overlevnadsaspekter

Sittningen skedde vid en beddmd fart av 45 knop. Samtliga ombordvarande
kunde sjilva ta sig oskadda ur flygplanet genom den vénstra dorren. Den hogra
dorren provades inte.

ELT utldstes. Den helikopter som kom till platsen, larmad av foraren via
dennes mobiltelefon, uppfattade signalerna.

Sarskilda prov och undersdkningar

Efter olyckan gjordes kompressionsprov pd motorn. Till SHK rapporterades att
cylinder nr 3 saknade kompression. Cylindern sindes darfor till auktoriserad
flygmotorverkstad for nirmare undersokning. Enligt verkstadens utlatande var
cylindern med kolv och ventiler helt felfri. Som férklaring till resultatet frén
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kompressionsprovet angavs att sotflagor kan ha lossnat i samband med haveriet
och dirmed forhindrat titning i ventilerna.

Ovrigt

Erforderlig startstricka till 15 m hdjd kan inte berdknas med nagon storre

_ noggranhet eftersom korrektionsfaktor for orolig sjo saknas i flyghandboken

och starttekniken kan variera. Enligt foraren var startstrickan till 15 m hgjd
den av honom forvantade.

ANALYS

Starten var forarens fjarde for dagen med flygplanet. Liksom vid de tre
tidigare starterna fungerade motorn enligt foraren normalt dven denna gang.
Nagot tekniskt fel har inte heller konstaterats pa motorn. Nar flygplanet
uppnadde 10 - 15 m flyghdjd upplevde foraren nedsvep. Med tanke pa terrdng-
ens utseende, den radande vinden och den hoga flygvikten framstir det som
bade naturligt och sannolikt att nedsvep var orsaken till att flygplanet inte
kunde stiga. Utrymmet for en hogersvang upp mot vinden i detta lage for att
undvika hojden i utflygningsriktningen var begrinsat. Foraren valde att svanga
vinster med forsimrad motvindskomposant som f6ljd. Foraren tog med hjalp
av full klaff ner farten till ett minimum men kunde inte forhindra att flygplanet
slog runt.

UTLATANDE

Undersdkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvrdigt.

c) Flygvikten lag strax under maximalt tillatet vérde.

d) Starten och ldttningen var normal.

e) Inga tekniska fel har konstaterats pa flygplan eller motor.

f) Flygplanets stigformaga upphorde sannolikt p& grund av nedsvep.

g) For att undvika en hdjd i utflygningsriktningen svéngde foraren fran vinden
eftersom han beddmde att en svdng mot vinden inte var mojlig.

h) Flygplanet sjonk igenom och slog runt pé en myr.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades sannolikt av en kombination av nedsvep och forsimrad mot-
vindskomposant samt det forhdllandet att flygvikten lag strax under den
maximalt tillatna.

REKOMMENDATIONER
Inga




