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2003-11-20 L-16/03

Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:44

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 20
juni 2003, i Stroms Vattudal, Z lan, med ett ultralitt flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-YSK.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall

Sakari Havbrandt Dan Akerman

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdandelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdtining
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-YSK, Avid Flyer, med flottorer
Ultralatt klass B, gillande flygtillstand
I enskild ago

2003-06-20 Kl. 23.45 i skymning

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Stroms Vattudal, Z lan ,
(pos 6355N 01626E; 288 m over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: svag vaxlande vind,
god sikt, mulet 1-3/8 stratocumulus med
bas 2 000-3 000 fot och 8/8 altocumulus
med bas 5 000 fot, temp./daggpunkt +9/+8
°C, QNH 1002 hPa

1

Foraren omkommen

Betydande

Inga

Man, 48 ar, UL-certifikat

961 h, varav 144 h pa sjoflygplan
21h, allt pa typen

19

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 21 juni 2003 om att en
olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YSK
intraffati Stroms Vattudal, Z 1an, den 20 juni kl. 23.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Goran Rosvall, ord-
forande, Sakari Havbrandt, operativ utredningschef och Dan Akerman,

teknisk utredningschef.

Undersokningen har {6ljts av Luftfartsverket genom Nils von Koch.

Handelseforlopp m.m.

Ungefar kl. 21 landade foraren utanfor en bekants sommarstuga och lade
till vid stranden. Enligt vittnen var han da synbarligen berusad. Han bjods
pa mat och starkol, varefter han sov ungefar en timme. Nar han darefter
avsag att flyga hem forsokte hans bekant hindra honom, men 14t honom dka
nar det blev risk for handgemang.

Foraren startade och gjorde nagra sviangar over platsen och flog sedan i
riktning mot Stromsund. Kort darefter aterkom planet och flog mot Ma-

holmen.

Ett vittne har angivit att foraren flog pa 10-20 m hojd och att farden var
“vinglig”. Han hade i en kommentar till sin fru sagt att féraren ar nog inte

nykter.

Flera vittnen horde ljudet fran flygplanets motor och sedan en kraftig

small. Ingen sag nedslaget.

Tre personer gav sig ut med bat och kunde lokalisera vraket som fl6t upp
och ner med endast flottérerna synliga. De forsokte dyka for att fa ut fora-

ren, men lyckades inte.



En dryg timme efter olyckan lyckades raddningstjanstens dykare fa upp
foraren, som hade avlidit.

Ett vittne har uppgett att det tidvis under kvillen forekommit en nagra
meter tjock dimma pa delar av vattensystemet i omradet.

Vid obduktionen konstaterades det att foraren hade en etanolhalt av 2,2
promille i blodet och 2,8 promille i urinen. Vidare konstaterades det att
dodsorsaken sannolikt var drunkning.

Den tekniska undersokningen av vraket visar att flygplanet med stor
kraft kolliderat med vattnet under planflykt eller svag dykning. Det finns
inget som tyder pa att ndgot tekniskt fel har funnits pa flygplanet fére
olyckan.

Enligt BCL-C 2.10 mom. 7.3 ¢ ska innehavare av UL-certifikat genomfora
en kompletterande utbildning infor en flyglarare for att vara behorig att
framfora UL-flygplan i sjoversion. SHK har i forarens flygdagbok inte funnit
ndgon anteckning om en sddan utbildning.

Utlatande

Det ar vil kant att personligheten, omdomet, motoriken och reaktionsfor-
magan forsamras i samband med alkoholintag. Hur stor forsamringen blir
och pé vilket sitt det fordandras ar individuellt och skiljer sig fran person till
person. Det rader dock inget tvivel om att en persons forutsattningar att
framfora ett flygplan med 2,2 promille alkohol i blodet méste anses som
ytterst begransade.

Det var inte fullt dagsljus eftersom det var mulet och solen hade gétt
ned. Temperaturen var nara daggpunkten, vilket styrker vittnesuppgiften
om att lokala tunna dimskikt kan ha forekommit. Ett tunt dimskikt ar for-
radiskt dd man normalt inte upptéacker det uppifran, medan den horisontel-
la sikten kan var starkt nedsatt.

Att foraren sannolikt saknade utbildning for sjoflygning kan ha paverkat
hindelseforloppet och utgdngen av olyckan. Aven om han hade en relativt
stor praktisk erfarenhet kan han ha saknat viktiga teoretiska kunskaper och
andra fardigheter som kan inhdmtas vid en sjoflygutbildning.

Olyckan orsakades av att foraren beslutade sig for att flyga kraftigt alko-
holpéverkad. Bidragande kan ha varit att sikten varit nedsatt av skymning
och lokala dimmor.



