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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:28

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 24
juni 2004, vid Hagernas sjoflygplats, AB lan, med ett flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-KSB.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdttning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dlder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-KSB, CESSNA A185E med flottorer
Normal, gillande luftvirdighetsbevis
Taby Sjoflygklubb

2004-06-24 kl. 19.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Hagernais sjoflygplats, AB lan,

(pos 5926N 01809E; vid havsnivan)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind 180°/15-20
knop, byar kring 30 knop, god sikt, 2/8
stratocumulus med bas 3 000 fot,
temp./daggpunkt 17/10°C, QNH 1000 hPa
1

2

Lindriga

Betydande

Hund drunknad

Man, 31 ar, A-certifikat
325 timmar, varav 48 timmar pa typen

30 timmar, varav inga pa typen

13

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 24 juni 2004 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KSB intraffat vid
Hagernais sjoflygplats, AB lan, samma dag kl. 19.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Goran Rosvall, ord-
forande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har {6ljts av Luftfartsverket genom Magnus Axelsson.

Handelseforlopp m.m.

Foraren avsag att tillsammans med tva passagerare och en hund flyga till
Aland. Han var medveten om att vinden var kraftig och att vdghojden var

relativt h6g. Han sag ett annat flygplan av typen Cessna 172 starta och tyck-
te att starten sag lite "hard” ut och bestamde sig da for att &ndra den plane-
rade avgangstiden fran 18.30 till 19.15 for att invéanta ett vindavtagande.
Han forlade starten i 1 om en udde pa startomradets vianstra sida med
anledning av att vaghdjden var lagre dar, och stillde in vingklaffarna pa 20
grader. Starten skedde pa ungefar 200 graders kurs. Efter padrag forflot
starten normalt, flygplanet lattade och accelererade utmed vattenytan. Nar
flygplanet passerade uddens spets pa ungefar 3 meters hojd och med 65
knops fart upplevde féraren en kraftig vindby fran vinster, vilken han inte
forméadde att motverka. Flygplanets hogra vingspets fick kontakt med vatt-
net varvid det tumlade runt och hamnade upp och ner i vattnet. Passagera-
ren i hoger framsits noterade att ratten var vriden nittio grader &t vinster,
vilket motsvarar fullt skevroderutslag, innan flygplanet slog i vattnet.



Kabinen vattenfylldes omedelbart. De ombordvarande kunde sjilva lossa
fastbindningsremmarna, 6ppna en dorr, simma ut ur flygplanet och ta sig
upp pa flottérerna som flot upp och ner. Den ombordvarande hunden kun-
de inte raddas.

Raddningstjansten kunde efter ungefar 20 minuter med hjalp av en bat
fa i land de ombordvarande.

Flygplanet fick omfattande skador. Vanster vinge var avbruten vid ving-
stottan, hoger vingspets avbruten. Det var stora skador pa kroppen och flot-
torstallet.

Flygplanets geometri kraver mer dn 37 graders lutning for att vingspet-
sen ska triffa ett plant underlag utan att flottéren har kontakt med detta.

Utlatande

Forarens beslut att starta trots den kraftiga vinden kan ha péaverkats av att
han lovat att flyga sina passagerare till Aland och att han sett ett annat
mindre flygplan gora en lyckad, om an hard, start. Beslutet kan ha stéarkts
av att han avvaktat med starten och upplevt att vinden mojnat.

Att starta i 14 om en udde kan i forstone tyckas vara en bra idé i och med
att vighdjden ar lagre dar. De vindfenomenen i form av nedsvep, rotorer!
och turbulens i 14 av en hojd eller udde ar emellertid svara att bedoma. Det-
ta giller sarskilt vid hojdens eller uddens spets dar den fria vinden borjar.

Turbulensen runt uddens spets i kombination med en kraftig vindby or-
sakade sannolikt rollstorningen &t hoger. Anledningen till att foraren miss-
lyckades med att kompensera storningen har inte gatt att faststélla. Det kan
ha berott pé att storningen var sa kraftig att rodren inte rickte till eller att
foraren reagerade for sent och/eller for lite pa stérningen. Det kravs mycket
stor lutning for att vingen ska sla i vattnet. Med tanke pa att foraren ansatt
fullt vanster skevroder ar det mest sannolika att flygplanets hogervinge
overstegrades? p.g.a. snedanblasningen som uppstod av att vinden fran
vanster 6kade vid uddens spets i kombination med den turbulens som fore-
kommer dar. Om si var fallet skulle den naturliga roderkombinationen for
korrektion nar flygplanet rollar &t hoger och sjunker, d.v.s. vianster skevning
och okat hojdroderutslag, forstarkt rollstorningen. Orsaken till detta ar att
anfallsvinkeln3 skulle ha 6kat till f6ljd av hojdroderutslaget och att det ned-
fallda hogra skevrodret dels skulle ha 6kat luftmotstdndet pa hoger ving-
spets, dels ytterligare 6kat anfallsvinkeln vid spetsen ytterligare.

Att kabinen vattenfylldes s& snabbt berodde sannolikt pa att vingarna
inte gav nagon flytkraft eftersom de var avbrutna och darmed inte hade
nagon innesluten luft.

Olyckan orsakades av att starten planerades i hard vind i 14 om en udde.

1 Rotor: en stationér roterande luftmassa som kan bildas i 14 av ett hinder som det blaser
over eller runt

2 (Qverstegrades: vinkeln mellan vingen och luftstrémmen blir s4 stor att luften inte kan flja
vingprofilen varvid vingen tappar sin lyftkraft

3 Anfallsvinkel: vinkeln mellan vingen och luftstrommen



