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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbatsé@kerheten.
SHK:s olycksundersokningar syftar till att sa langt som moijligt klarlagga saval
handelseforlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i dvrigt. En
undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att férebygga att en
liknande handelse intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan han
delse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag fér en beddémning av de insat
ser som samhaéllets raddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om
det finns skal for det, for fortingar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre frigad hande?
Varfér hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det galler
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor
att ansvarsoch skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med
en undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom
rattsvasendet eller av t.ex. $akringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersokningen
som behandlar raddningsinsatsen undersdka hur personer foérda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av socialt
omhandeagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningar av luftfartshandelser regleras i huvudsaki@erdningen (EU) nr
996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart och lagen (1990:712) om undersdkning av olyckddtredningarna
genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

SHK underrattades dei® juni 2014om atten olyckamedett sjoflygplanmed
registreringsbeteckningeN54117 intraffat pa sjon Vattern nara Visingso
Jonkdpings lapsamma dagingefarklockan14.00.

Olyckan har undestkts av SHK som foretratts avonas Backstrand
ordférande Stefan Christensemitredningsledareo.m. den 24 september 2014
och darefter Nicolas Segébla Olssonteknisk utredare]ens Olssarutredare
beteendevetenskah Urban Kjellberg utredare raddningstjanst.

Haverikommissionen har bitratts hiselotte Yregardsommedicinskexpert.

John M Brannen har deltagit som ackrediterad represemianNational
Transporation Safety Board (NTSB)USA, och Jens Eisenreichar deltagit

for den Tyska haverikommissionen German Federal Bureau of Aircraft
Accident Investigation (BFU).

Som radgivare for Transportstyrelsenhar Magnus Axelsson deltagit.
Som radgivare for MSB har Helena Nasslander deltagit.
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Foljande organisationer haotifierats: Europeiska bgan for luftfartsakerhet
(EASA), EU-kommissionen Transportstyrelsen National Transportation
Safety Board (NTSB)USA, ochGerman Federal Bureau of Aircraft Accident
Investigations (BFU)Tyskland.

Utredningsmaterialet
Intervjuer har genomfdrts medken bitradande forareen anhdrig till befatk
havarersamt med tva vittnen

Intervjuer har aven genomforts med personal vid JRCC, kommunal
raddningstjanst samt vid Sjoraddningssallskapet.
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Luftfartyg:
Registreringtyp
Modell
Klass, luftvardighet
Agare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:
Besattning
Passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Befalhavaren
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

N5411Z Cessn&06

Cessna TU206G
Normal,gallandduftvardighdsbevis
Aircraft Guaranty Corp Truste@égexas,
USA

201406-14, ungefarklockan14.00i
dagsljus

Anmarkning: d tidsangivelse avser
svensk sommartid (UTG 2 timmar)
Sjon Vattern nara Visingsd@onkopings
lan, (uppskattaghbosition5807N 014 56E,
88 meterdver havet

Privat

Enligt SMHI:s analysvind nord till
nordost 15%nop,byvindar omkring
25knop,sikt >20km, ingamoln under
5 000fot, temperatudaggpunkt
+15/+5C, QNH 1018hPa

Signifikant vaghojd uppskattad till

1 metermedenmaxmal vaghojd pa
1,5meter

Vinddriven ytvattenstrom, huvudsaklige
sydsydvastlig riktning, beraknad till
3-7.cm/s(0,06-0,14 knop.

2

2

0

1 omkommen, 1 lindrigt skadad
Betydande

Inga

72&r, PPL(A)®
2 428timmar, varavl09timmarpa typen
2 timmar, varavl,5 timmar pa typen

Antal landningar senaste 90 dagar4, varav2 pa typen

Bitradande foraren
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

754r, PPL(A)
1 823timmar, varavl 312timmar pa

typen
6 timmarpa typen

Antal landningar senaste 90 dagar’7, varav 3 pa typen

L UTC (Coordinated Universalime) - referens fér angivelse av tid varlden &ver.
2 QNH anger det atmosfariska trycket vid havsytans medelniva.
3PPL (A) (Private Pilot License Aeroplane)rivatflygarcertifikatflygplan.
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SAMMANFATTNING

Olyckan intraffade den 14 juni 2014 pattern med ett amfibieflygplan av
modellen Cessna TU206G med registreringsbeteckningen N54Ef&&r
landningbeslotbada piloternatt avbryta flygningemp.g.a. den hoga sjogangen
och togpa sig sina flytvastar. Motoratangdes motorav i avsikt att selg
baklanges mot Visingsdvattenroden forblev nedféallda vilket medférde att
flygplanet vreds tvars vinden och valRloterna lamnade flygplanet.

Befalhavaren omkom genom drunkning medan ddmtradande piloten
simmade iland.Larmet om olyckan forsenadesftersom det tog drygt tva
timmar innan den Overlevande piloten kunde larma 112.

Befalhavarens flytvast var morkbla och av typ seglarv@étdningsinsatser
genomfordes under ledning av JRCC och darefter aven Polismyndigheten.

Bade flygplanet och den omikme piloten upptacktes av privatpersoner.

Det saknas krav betraffande utformning och farg pa flytvastar som anvands i
svenskregistrerade amfibiech sjoflygplan

Olyckan orsakades av att vattenrodren forblev nedfallda nar motorn stangdes
av i avsikt att sgla baklanges under radande vaderforhallanden.

Sakerhetsrekommendationer
Sjofartsverket rekommenderas att:

1 Underlatta arbetet med efterforskning av havererade flygplan i
insjoar dar statligt ansvar for flygraddningstjanst foreligger, genom
att utvecklabefintligt eller nytt hjalpmedel for berékning och analys
av hur havererade flygplan och personer forflyttar sig i vattnet p.g.a.
aktuella vindar och strommgRL 201506 R1)

Transportstyrelsen rekommenderas att:

1 Undersbka om det finns anledning att isfostarka eller férandra
kraven avseende farg och funktion for flytvastar som kravs i
luftfartyg som inte omfattas awel CAT i forordningen (EU)
965/2012(RL 201506 R2)

EASA rekommenderas att:
1 Undersbka om det finns anledning att infora, starka éflgindra
kraven avseende farg och funktion for flytvastar som kravs i

luftfartyg som inte omfattas awd CAT i forordningen (EU)
965/2012(RL 201506 R3)
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FAKTAREDOVISNING
Redogorelse for handelseforloppet

Forutsattningar

Avsikten med flygningen var atva start ochlandning pa vatten.
Flottérerna dranerades innan start.

Efter tankning pa FengelLjungby flygplats startade man och flog
mot Vatternfor att genomféradvningarna Avsikten varatt darefter
flyga till Visingso flygplats.

Handelseforlopp

Befdhavaren landade pd/attern vid Erstadiiken nordost om
Visingsqg vilket observerades av tva vittneviid sattningen stushde
flygplanetoch ett omdrag utfordes. Den bitradande féraren tog Over
mandovreringen av flygplanet, fldg norrut och landaypk pa Vattern
denna gang noom Visingso.

Efter landningentog befalhavaredterigenkontrollen éver flygplanet
Besattningen kom Overens om att avbryta landningsovningegra
den hoga sjogangen.

Den bitradande foraren har forklarat att han papekade att det fanns tva
alternativ; att starta igen sa fort som mojligt eller att taxa framat i
nordostlig riktning medhjalp av motorn. Bfalhavaren beslutadst

segla baklangesot Visingsémed avstangd nior.

Den bitradande féraren har vid intervjuer forklarat att han inte ansag
att det var en bra idé att segla baklandgdan har avenforklarat att
vaghojden var 3@0 cm, att vagorna var langaen att dessa aldrig
skoljde over flottérernaBada besattningsedlemmarnaog pa sig
flytvastarna.

Kort efterdetatt motorn startg avtippade flygplanetingsamt runét
hdger och hamnade upp och neghitnet.

Den bitradande foraren dppnade fonstret pa vanster dorr for att slappa
in vatten. Han hjalpte darefter fithavaren att lossa sakerhetsbaltet.
Bada tog sig ut ur flygplanet genom vanster framdérr och tog sig upp
till vattenytan.

Den bitrddande foraren borjade simma i riktning mot Visindén
tittade pa sin klocka nar hampptackte att befalhavaren intéljde
efter och konstateradst den varl4.11. Han har forklarat att det da
hade gatt ungefar fem minuter sedd® lamnade flygplanetDen
bitradande foéraresimmaddillbaka till befalhavaren och upptackte att
dennelag livios med ansiktenedit i vattnetHars uppfattningvar da
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att befalhavaremadeomkommnit. Den bitrddande foraren var lakare
till yrket.

Den bitradande foraresimmade atemot landoch naddeenligt hans
uppfattning,strandn pa Visings6 &ier ungefar tva timmarHan har
uppgettatt han érsokte resa sig men kollapsade. Darefter tog det
honom ungefar tio minuter att krypa tva meter fran strandkanten fram
till ett gront falt. Han kunde inte resa sig utan rullade sig fram med
pauser i riktning mot en gard som han upptackte pa avstand. Han
forsokte ga men foll om och om igen, tog sig fremot garcen och
motte en persosomringde 112

Befalhavares kroppaterfannglagen efter haverig@ Vatterrs yta.

Olyckan intraffade i uppskattadposition 5807N 01426E 88 meter

over havet.
1.2 Personskador

Besattning Passagerar  Ombord Ovriga

varande

totalt
Omkomna 1 - 1 -
Allvarligt skadade - - 0 -
Lindrigt skadade 1 - 1 Ejtillampligt
Inga skador - - - Ej tillampligt
Totalt 2 0 2 -

Befalhavaren omkom vid olyckan.

Den rattsmedicinska undersokningedar for att dodsorsaken var
drunkning. Undersokningemisa ocksaatt befalhavaren adrog sig
ytliga skador p& huvudet vilka uppstatt genom stét mot hard yta i
anslutning till olyckan.

Den bitradande foraren blev nedkyidter att ha simmat i ca tva
timmar efter olyckan. Vid ankomsten till sjukhus var han vid
medvetande och hade en kroppstemperatur pa 35,1 grader Celsius.

1.3 Skador pa luftfartyget
Betydande

1.4 Andra skador
Visstutslapp av olja och bransle kan ha forekommit
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Besattningen

Befalhavaren

Befalhavaren72 &r, hadeett tyskt EU* PPL (A) samt CRI SEP (sed)
med gallande operativ och medicinsk behoérigBeffalhavaren hade
aven ettamerikanskt certifikat som vagallandeunder forutsattning
att det tyskacertifikatet var gallandeVid tillfallet var befalhavaren

PE.

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7dagar 90 dagal Totalt
Alla typer 1 1 2 2428
Aktuell typ 1 1 15 109

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagazna:
Inflygning pa typ gjordef009.
Senaste Pgenomférdesien30 september 2013 sj6flygplan

Bitradande foraren

Bitradande foraren75 ar, hade ett tyskt PPL (A) med gallande
operativ och medicinsk behdrigh&en bitradande féraren hade aven
ett amerikanskt certifikat som var gallande under férutsattning att det
tysléa certifikatet var galland¥id tillfallet var den bitrddande féraren
PM®.

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7dagar 90 dagal Totalt
Alla typer 5 6 6 1823
Aktuell typ 5 6 6 1312

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagaBna:
Inflygning pa typ gjorde4989.
Senaste PC genomférdésn8 oktober 201$aC172.

Den bitrddande forarehar under intervjueuppgettatt befalhavaren

var mycket erfaren och omdoémesgill. Det har inte framkommit nagra
uppgifter betraffande befalhavarens tidigare erfarenhet av att segla
baklanges med sjoflygplan.

4EUT Europeiska Unionen.

® CRI SEP (sea) (Class Rating Instior) i instruktor klassbehorighet (sj6)
® PF (ilot flying) - forare som mnévrerar luftfartyget.

" PC (Proficiency check)kontroll av flygkompetens.

8 PM (Pilot Monitoring)- férare som assisterar PF.
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1.6 Luftfartyget

1.6.1 Luftfartyget

Luftfartyget ar etthdgvingatamfibieflygplan sen kanlanda pa bade
land och vatter(se figur 1) Flygplanet har en spannvidd pa ungefar
elva meterDet ar utrustatmed enturbomatadsexcylindrigkolvmotor
med bransleinsprutnirgamt en trebladig propeller.

HETAHOTOS.M-ET

Figur 1.Det aktuellaliygplaret Fota Jens Wiemann.

Typcertifikatinnehavare ~ Cessna Aircraft Company

Modell TU206G

Serienummer U20606109

Tillverkningsar 1981

Flygmassakg Max tillaten 1633, aktuell 1 600
Masscentrumlage Inom tilldtna granser

Total gangtidltimmar 2226

Gangtid éer senaste
periodiska tillsyn, timmar 6
Typ av bransle som tankats

fore handelsen 100 LL

Motor

Typcertifikatinnehavare ContinentaMotorsinc.
Motortyp TSIO-520M7B

Antal motorer 1

Serienummer 291719R

Total gangtid, timmar 920

Gangtidefter senaste

periodiska tillsyn, timmar 6
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Propeller

Typcertifikatinnehavare HartzellPropellers Inc.
Typ PHGJ3YF1RF
Serienummer FP520A

Total gangtidtimmar Ingen uppgift

Gangtid eftebversyn

timmar 427

Kvarstaende anmarkningat Inga

Luftfartyget hadegallandeluftvardighetsbevisitfardat av defiederala
luftfartsmyndigheten i USA.

Flottorer

Flygplanet var utrustat med anffieflottérer av modedn Wipline
3730 som var installerade enligt kompletterande typcertifikat
SA18GL

Vattenroder

Uppfallbara vattenroder ar monterade pa bakre delen av varje flottor.
Vattenrodren ar sammankopplade med ett system av linor och fjadrar
till sidroderpedalerna. Vattenrodren anvands for taxning pa vatten.

Under segling, dvs. nar flygplanetanovreras bakat pa vattneka
vattenrodren vara uppfallda. Ditns ett reglage for uppfallning av
rodren pa golvet mellan férarstolarna.

Enligt anvisningr i flyghandbokens supplemensamt enligt
typcertifikatet bor vattenrodren féallas upp under segli Dessutom
skaenskylt med texterd WATER RUDDER ALWAYS UP EXCEP
WATER TAXI I NGO vara i nstallerad [ na2r
vattenrodren.

Begransningar
Flygplanets handbok anger en begransning gallande maximal
sidvindskomposant pa& 20 knop.

Handboken armgr inga andra begréansningar gallande vindhastighet
eller vaghojder.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:s analys:Vind nord till nordost 15knop, byvindar
omkring 25 knop,sikt >20 km, moln inga moln under 5 000fot,
temperatuidaggpunkt+15/+5°C, QNH1018hPa

Signifikant vaghojduppskattad tilll meter med maxvagor pa 1,5
meter.
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Vinddriven ytvattenstrom, huvudsakligen syydvastlig riktning,
beréknad till 37 cm/s(motsvarande 0,00,14 knop).

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Pa vag mot Visingsd passerade flygplanet oster om Jonkopings
kontrollzon. Vid olyckstillfallet var flygledartornet i Jénkdpingte
bemannat Flygledaren som tjanstgjorde innan handelsen har inget
minne av att denne sett eller hort det akéuBtygplanet tidigare den
dagen.

1.10 Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

1.11  Fard- och ljudregistratorer

1.11.1 Féardregistratorer GPS)
GPS i form av en Ipad anvandes under flygningen. Data har inte gatt
att i lasa ut i efterhand.

Tva panahonteade GPSenheterav typen Bendix/King KLN 90 har
inte kunnd utlasas.

1.11.2 Radardata

Haverikommissionen har tillfrdgat Férsvarsmakten angaende-radar
data for flygplanets fardvag. Flygplanets faktiska fardvag har dock
inte kunnat faststallas.

1.12  Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Olycksplatsen
Sjon Vattern i omradet nordost amrra udda paVisingsa

1.12.2 Luftfartygsvraket

Efter olyckan kom flygplanet att flyta upp och ned i vatiset figur2
under avsnitt 1.15.3)

Efter att flygplanetpatraffasgs bogseradeslet till hamnen i Granna
dar en inledande teknisk undersokniotfordes Senare fraktades
flygplanet till en narligande hangar dandersdkningnslutfordes.

® GPS (Global Positioning Systemlobalt positbneringssystengvenkallat satellitnavigationssystem
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1.13

1.14

o L ﬂ Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

Flygplanet hade betydande kompressionsskador pd&ver och
undersidan annhdger ving, fran vingspetsench ungefar en och en
halv meter indtSkadorna valikartade pa vingens bada sidor.

Mindre skador fannspa undersidan avvéanster vingklaff invid
vingroten

Underbargningsarbetatippstod skadopa propellespinnern och dess
fastplat samskador pa sidragts Gvre del.

Vid undersoknindonstaterades foljande konfiguration pa flygplanet:
1 Vingklaffar inféllda

Vattenroder nedfallda

Gasreglage i tomgangslage

Blandningsreglage i lage rik

= =2 =4 A

Tandning avstangd
1 Transponderilage av

Den kvarvarande brénsteéingdensom drénerades ur vingtankarna
uppgicktill ungefar 200iter.

Vid undersdkningeframkomatt den obligatoriska skylt somska ange
att vattenrodren alltid ska vara uppfalldom vid taxning pa vatten
saknades

Medicinsk information
Befalhavarerhade giltig medicinskehdrighetDen senaste flyglakar
undersokningen genomfordes den 1 april 2014.

Det har inte framkommit nagot som talar for att befalhavarens
halsotillstand forsamratsfter dettaeller att nagon sjukdom skulle ha
bidragit till olycken. Befalhavaren vaenligt intervjuuppgifterfrisk

och fysiskt aktiv vid tidpunkten for olyckan.

Vid rattskemisk analys pavisadeisgen forekomst av alkohol,
lakemedel eller droger.

Den bitradande foraren Overlevde olyck&tan hade pacemaker pa
grund avproblem medytmrubbningr i hjartatmen var medicinfri.

Brand
Brand uppstod inte.

15 (34)




























































