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1991-04-09 SE-GTM 61/90

Luftfartsverket

Rapport C 1991:22

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfarts-
hindelse som intrdffade den 25 augusti 1990 pa sjon Biello-
jaure, AC ldn, med ett luftfartyg med registreringsbeteck-
ningen SE-GTM.

SHK overlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersdkning av olyckor en rapport &ver undersdkningen.

Hans Gullberg Nils Benker

Postadress

Besoksadress Telefon (vaxel) Telefax Telex

Statens haverikommission (SHK) Vasterbroplan 08-737 58 40 08-737 58 52 128 41 S HAVKOM
Box 125 38, 102 29 Stockholm






§AMMANFATTNING AV RAPPORT C 1991:22
Arende SE-GTM 61/90

Luftfartyg typ: Cessna U206G med flottodrer

Tidpunkt f6r handelsen: 1990-08-25 k1 1225

Plats: , Sjén Biellojaure, AC l&n

Typ av flygning: Taxi

Vader: vind 280°/15 knop, sikt > 10 km,
moln 5/8 > 2000 fot

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Foraren allvarligt och passageraren
lindrigt skadade

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Forarens alder, certifikat: 66 &r, B + I

Forarens totala flygtid: Ca 8000 timmar, varav ca 3000 timmar pa
typen

Trots rekognosering fore landning pd sjdn observerade fdraren inte
en kraftledning i inflygningsriktningen. Vid inflygning f8r landning
kolliderade flygplanet med kraftledningen, vars aluminiumtrddar var
osynliga mot den vindkrusade vattenytan. Till £61jd hirav havererade
flygplanet.

Haveriet berodde pa svdrigheten att i den valda inflygningsrikt-
ningen upptédcka kraftledningen.

Rekommendation: Luftfartsinspektionen bdr i samrdd med Vattenfall,
Svenska elverksfdreningen, Svenska kraftverksfdreningen, berdrda
flygforetag och KSAK Sverviga lampliga atgdrder fdor att markera &ven
luftledningar med en lagre hdjd &n 40 m pd platser diar luftfartyg
brukar landa och starta och dar hindret &r svart att upptacka, al-
ternativt lata infdra uppgifter om nya sd&dana ledningar i publi-
kationen Meddelanden fran luftfartsinspektionen (MFL).



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 25 augusti 1990 om
att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-GTM havererat pa
sjén Biellojaure, AC l&dn, samma dag kl 1225.

Hindelsen har utretts av SHK som fdretradtts av Hans Gullberg, ord-
fdrande, och Nils Benker, utredningschef.

SHK har bitratts av Lars Laurell som medicinsk expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1990-09-11 SHKs kansli Gullberg, Benker, fran luft-

fartsverket K G Bask, foraren

1991-01-31 SHKs kansli Samma + Laurell



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hiandelsefdrloppet

Under en taxiflygning den 25 augusti 1990 fran Ammarnas med flyg-
planet SE-GTM planerade foraren att landa pa sjdén BlellOJaure. Efter
tva rekognoserlngsvarv pé 150 meters hdjd pabdrjade han en lang
final med kurs 320°. Han avsdg sitta flygplanet tvdrs en utskjutande
udde till hoéger om landnlngsrlktnlngen.

Strax foOre passering av strandkanten kolliderade flygplanets flot-
térer med en kraftledning. Flygplanet slog dver p& rygg vid ned-
slaget i det grunda vattnet och blev liggande med stdrre delen av
kabinen vattenfylld ca 25 m fré&n land. Klockan var d& 1225.

Foraren och passageraren kunde ta sig ut ur flygplanet och komma i
land. Foraren tog sig till ett hus i niArheten och larmade om hjilp.
Passageraren, som blev liggande pd stranden i medtaget tillsté&nd,
hamtades med helikopter och togs in pd sjukstugan i T&arna k1l 1321.
Foraren foérdes till sjukhus i bil.

Nedan har lntaglts ett utdrag ur fjdllkartan med inflygningsrikt-
ningen angiven. P& kartan finns en telefonledning utmidrkt men inte
kraftledningen.

! *aa;
aretsﬂa/lefw*»-a
»0\ .
1.2 Personskador
Besittning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade 1 - - 1
Lindrigt skadade - 1 - 1

Inga skador - - -

Totalt 1 1 - 2
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1.3 Skador pd luftfartvyget
Totalhaveri.
1.4 Andra skador

Tvd faslinor pa kraftledningen slets av.

1.5 Bes3dttningen

Féraren var vid tillfadllet 66 3r och hade gdllande B-cert jamte
instrumentbehdrighet.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1,9 55 ca 8000
Denna typ 1,9 55 ca 3000

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 200

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfdrdes elva veckor fore
haveriet.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: AB Aerokontakt, Bromma

Typ: Cessna U206

Serienummer: 03731

Tillverkningsar: 1979

Flygvikt: Max tilldten 1633 kg, aktuell 1320 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom till&tna granser

Motorfabrikat: Continental

Motormodell I0-520

Antal motorer 1

Bridnsle som tankats fore hd@ndelsen: Avgas 100LL
Total gé&ngtid (luftfartyget): 1525 timmar

G&ngtid efter senaste
periodiska tillsyn: 36 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 1525 timmar
Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Dager. Vind 280°/15 knop. Sikt > 10 km. Moln 5/8 > 2000 fot. Mark-
temperatur +10° C.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Position: 6547 N 1542 E

Ca 30 m fr&n strandkanten gdr, tvdrs den aktuella landningsrikt-
ningen, en telefonledning som lidnge funnits pd platsen. Den finns



utmarkt pd fjdllkartor dver omrddet. Telefonledningens l&gsta hogd
(mitt i spannet, rakt under den aktuella landningsriktningen) &r

ca 5m . 30 m langre fram i landningsriktningen ligger i strand-
kanten en kraftledning med en lagsta hdjd (mitt i spannet, rakt
under den aktuella landningsriktningen) av 6-7 m. Kraftledningen &r

enligt uppgift byggd 1987 men aterfinns ej pd fjdllkartor tryckta
1989.

Foraren har uppgett att han tidigare landat p& platsen, men fdre
tillkomsten av kraftledningen. Han upptackte inte kraftledningen
under rekognoseringen trots 20 ars erfarenhet av flygburna kraft-
ledningsinspektioner i fjdllomrddet. Han har fdrklarat detta med att
egentlig ledningsgata saknades och med att ledningsstolparna saknade
kontrasterande mdrkning.

Enligt Vattenfalls platschef i Tarnaby var ledningen i praktiken
osynlig fran luften (aluminiumtr&d mot vindkrusad vattenyta). Inte
heller kraftlednlngsstolparna torde enligt platschefen vara synliga
vid 1nflygn1ng pad la4g hdjd fradn &ster. Gula stolpringar markerande
spanningen sitter ca 1,5 m fran marken.

1.12.2 Luftfartygsvraket
Flygplankropp, stjartparti och flottdrer sdnderbrutna.

1.13 Medicinsk information

Vid den medicinska utredningen har det inte framkommit négot av
betydelse f6r beddmning av haverifdrloppet.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsm&iligheter

Flygplanet blev efter nedslaget liggande pé& rygg pad grunt vatten med
kabinen vattenfylld. Utrymningen skedde med svarighet. Axelremmar
anvandes, brast ej.

ELT
Aktiverades.
1.17 Ovrigt

SHK har hemstdllt om Vattenfalls synpunkter pd vad som kan gdras for
att uppmédrksamma flygfdrare pd fdrekomsten av nya kraftledningar.

Vattenfalls synpunkter med anledning hdrav finns intagna i bilaga 2.

2 ANALYS

Vid planerad landning pd sjdn Biellojaure observerade fdraren, trots
tillbdrlig rekognosering, inte den kraftledning som gdr i strandkan-
ten strax sydost om sjon. Flygplanets flottdrer kolliderade med
kraftledningen med haveriet som folijd.

Foraren hade landat p& sjon tidigare och kinde fré&n dessa tillfdllen
till forekomsten av en telefonledning som ldper parallellt med men
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nagot lagre an kraftlednlngen Daremot k&nde han inte tlll kraftled-
ningen som byggts pd senare ar och som inte ar markerad pd fjallkar-
tan. Att han varken vid rekognoseringen eller vid inflygningen for
landning s8g kraftledningen kan tillskrivas fdljande kombination av
omstdndigheter:

o Ledningen var i praktiken osynlig mot den vindkrusade vatten-
ytan.

o Det finns inte n&gon egentlig ledningsgata.

e} Ledningsstolparna saknar fré&n luften iakttagbar kontrasterande
markning.

o) Kraftledningen &r inte utmarkt pd nagon allmént tillgdnglig
karta.

Bestidmmelser om markering utanfdr flygplatser av hinder som kan
utgdra en fara for lufttrafiken finns i luftfartsverkets bestdmmel-
ser for civil luftfart - flygplatser (BCL-F) kap 4.l1. Dessa be-
stidmmelser avser foremd8l med en hdjd av 40 m eller mera Over under-
liggande markyta. I det aktuella fallet ar det emellertid frdga om
luftledningar dir linorna normalt ligger 6-12 meter &ver marken (se
bilaga 2).

Betridffande det aktuella fallet galler vidare att det enligt SHKs
mening inte med fog kan sidgas att bristande planering av landningen
ligger bakom att foraren inte observerat kraftlednlngen. SHK anser
mot denna bakgrund att luftfartsinspektionen bdr i samrdd med
Vattenfall, Svenska elverksfdreningen, Svenska kraftverksfdreningen,
berdrda flygfbretag och KSAK

- fortsdtta att overvaga limpliga &tgarder for att till rlmllga
kostnader markera &dven luftledningar med en ligre hdjd &n 40 m pa
platser, dir luftfartyg brukar landa eller starta och dar hindret &r
svart att upptacka,

- alternativt l8ta infdra uppgifter om nya s&dana ledningar i
publikationen Meddelande fré&n luftfartsinspektionen (MFL).

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Fodraren var behdrig att utfdra flygningen.
b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel pa
flygplanet.

d) Fdraren utfdrde tillbdrlig rekognosering fdre landning p& sjon
men observerade inte en kraftledning i inflygningsriktningen.

e) Flygplanet kolliderade med kraftledningen med haveriet som
f6l3d.

f) Linorna och stolparna till kraftledningen var i praktiken
osynliga i inflygningsriktningen.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd svdrigheten att i den valda inflygningsrikt-
ningen upptédcka kraftledningen.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsinspektionen bdr i samrdd med Vattenfall, Svenska elverks-
foreningen, Svenska kraftverksfdreningen, berdrda flygfdretag och
KSAK overvaga lampliga &tgarder fdr att markera &ven luftledningar
med en l&gre hdjd &n 40 m pd platser diar luftfartyg brukar landa och
starta och dar hindret &r svart att upptdcka, alternativt l&ta in-
fora uppgifter om nya sd&dana ledningar i MFL.
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Med anledning av rubricerade haveri har SHK begéart synpunkter pa vad
som kan géras for att uppmarksamma flygférare pa férekomsten av
kraftledningar. Vattenfall far 1damna f6ljande synpunkter.

Aktuell ledning &r s.k. 20 kV ledning. Stolparna har normalt en héjd p& 10 -
12 meter. Linorna ligger vid stolparna i niva med stolptoppen och mitt i
spannet pa 6 - 7 meter. Avstandet mellan stolparna ar ca 100 meter.

Detta innebar att ledningen som hégst ligger i nivd med ungskog. Normalt

ligger ledningen under tradtopparna.

For ledningar med hégre spanning &r héjderna sadana att s.k. flyghinder-
markering séatts upp efter 6verenskommelse med berérda myndigheter.

Har aktuell ledning har allisd en héjd som normalt ligger under nivan pa
tradtopparna, varfér det nomalt inte ar aktuellt med nagon flyghindermar-
kering. Detta fdrekommer endast vid mycket speciella dlvévergangar, dar
extra atgarder sasom forstarkning av linor och stolpar vidtagits i samband
med byggnationen. Ledningar av denna typ finns i flera 1000 mil inom
landet. Av miljéskal vill man att de helst inte skall synas.

Inom Vattenfall har vi diskuterat olika méjligheter att pa ett enkelt sétt ordna
markeringen och funnit att det enklaste sattet ar att ordna nagon "fargglad
hatta" pé& stolptoppen. Om vi antar att 2% av stolpbestandet behdver
kompletteras innebér detta en kostnad pa ca 250 miljoner kronor fér hela
landet. Vi har dven diskuterat fragan med féretradare fér branschen i dvrigt
Resultatet av diskussionerna har lett till att vi anser att det icke kan vara
motiverat med en s& pass stor investering d& orsaken maste beror pa att
flygféraren inte rekognoserat landningen pa ett tillfredstéllande satt.

Fran Vattenfalls sida vill vi féresld att inga atgarder pa ledningar fér 20 kV
vidtages annat an vid speciella dlvévergangar enligt nuvarande praxis.

|

Statens Vattenfallsverk

STATENS VATTENFALLSVERK

Postadress
162 87 VALLINGBY

Besoksadress Telefon
Jimtlandsgatan 99 08-739 50 00

Telegram
Vattenfall

Telex
19653 SVTELVX S






